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OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

dla inwestycji zadania pn ,Rozdziat kanalizacji ogdélnosptawnej na kanalizacje sanitarng i
deszczowg w centrum Plocka, w ulicach 1-go Maja i Harc. A. Gradowskiego”, realizowanego w
ramach Projektu ,,Uporzgdkowanie gospodarki sciekowej na terenie miasta Ptocka”.

l. Opis ogdiny:

Zakres inwestycji pn ,Rozdziat kanalizacji ogélnosptawnej na kanalizacje sanitarng i deszczowg w centrum
Ptocka, w ulicach 1-go Maja i Harc. A. Gradowskiego”, realizowanego w ramach Projektu ,Uporzgdkowanie
gospodarki sciekowej na terenie miasta Plocka”. (zakres realizacji pokazany na mapie zbiorczej) obejmuje
nastepujgce zadania:

Dokumentacja opracowana przez PROKOM Sp. z 0.0.

Kanalizacja deszczowa:

Zadanie 4D Kanalizacja deszczowa w ul. Bielskiej, Sienkiewicza, Kroélewieckiej,
Nowy Rynek

Zadanie 5D  Kanalizacja deszczowa w ul. 1-go Maja, 3-go Maja, Pieknej i Sienkiewicza

Zadanie 5BD (Zlewnia B Cze$¢ Zachodnia) Kanalizacja deszczowa w ul. Warszawskiej,
Kosciuszki, Pl. Obronncéw Warszawy

— Zadanie 6BD (Zlewnia B Cz¢$¢ Zachodnia) Kanalizacja deszczowa w ul. Gradowskiego,

Jakubowskiego, Kolegialnej, Sienkiewicza, Dojazd, Krétkiej

Kanalizacja sanitarna obecnie ogélnosptawna:

— Zadanie 5S Kanalizacja sanitarna w ul. 1-go Maja i Pasaz

— Zadanie 3BS  (Zlewnia B Cze¢$¢ Zachodnia) Kanalizacja sanitarna w ul. Gradowskiego,
Jakubowskiego, Sienkiewicza i Krotkiej

Odtworzenie drog i chodnikow:

Dokumentacje opracowane przez PROKOM Sp. z 0.0. w zakresie remontéw nawierzchni ciggu
ulicy 1-go Maja tracg waznosé. Zastepujg je dokumentacje opracowane przez EURO-ALIANS
Pracownia Projektowa Sp. z 0.0. Natomiast w zakresie ulicy dokumentacja opracowana przez
HIGHWAY Biuro Projektowe

Uzupetnieniem zakresu budowy kanalizacji deszczowej w ciggu ulicy 1-go Maja zadania okreslonego
w powyzszych dokumentacjach jest dokumentacja opracowana przez EURO-ALIANS Pracownia Projekto-
wa Sp. z 0.0. i eMjotPROJEKT Marcin Jozwiak z siedzibg w Ptocku przy ul. Traugutta 23, 09-402 Ptock na-
tomiast w zakresie ulicy Gradowskiego HIGHWAY Biuro Projektowe z siedzibg w Gdansku przy ulicy Jele-
niogorskiej 18/14, 80-180 Gdansk, w nastepujgcych zakresach:

— Przebudowa skrzyzowania ul. 1-go Maja z ul. Sienkiewicza oraz ul. 1-go Maja z ul. Kole-
gialng w Ptocku, w zakres ktérej wchodzi:

Branza drogowa wraz z zielenig
Branza elektryczna — przebudowa os$wietlenia ulicznego
Branza elektryczna — przebudowa sygnalizacji $wietlnej
Branza elektryczna — usuniecie kolizji
Branza teletechniczna
Branza sanitarna — przebudowa kanalizacji deszczowej
Branza obiekty inzynierskie
Docelowa organizacja ruchu — oznakowanie pionowe i poziome
Docelowa organizacja ruchu — sygnalizacja swietlna
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— Przebudowa skrzyzowania ul. 1-go Maja z ul. 3-go Maja i ul. Krélewiecka w Plocku, w za-
kres ktérej wchodzi:
Branza drogowa wraz z zielenig
Branza elektryczna — przebudowa oswietlenia ulicznego
Branza elektryczna — przebudowa sygnalizacji $wietlnej
Branza elektryczna — usuniecie kolizji
Branza teletechniczna
Branza sanitarna — przebudowa kanalizacji deszczowej
Branza sanitarna — przebudowa cieptociggu
Projekt kolorystyki nawierzchni
Docelowa organizacja ruchu — oznakowanie pionowe i poziome
Docelowa organizacja ruchu — sygnalizacja swietina

— Przebudowa skrzyzowania ul. Kosciuszki z Pl. Obroncéw Warszawy w Plocku, w zakres
ktorej wchodzi:
Branza drogowa wraz z zielenig
Branza elektryczna — przebudowa oswietlenia ulicznego
Branza elektryczna — usuniecie kolizji
Branza teletechniczna
Branza sanitarna — przebudowa kanalizacji deszczowej
Projekt kolorystyki nawierzchni
Docelowa organizacja ruchu — oznakowanie pionowe i poziome

— Remont nawierzchni istniejacych chodnikéw, zjazdéw i zatok postojowych w ciagu ulicy
1-go Maja w Ptocku

— Remont nawierzchni istniejacych chodnikéw, zjazdow i zatok postojowych w ciagu ulicy
Plac Obroincéw Warszawy w Plocku

— Rozbudowa ulicy Gradowskiego w Ptocku.

— Projekt czasowej organizacji ruchu w zwigzku z przebudowa skrzyzowan, odcinkéw ulic i
budowg infrastruktury technicznej w ciggu ulic 1-go Maja i Plac Obroncéw Warszawy

Podstawowym zakresem zadania jest budowa kanalizacji deszczowej oraz przebudowa i remont ka-
nalizacji sanitarnej w ulicy Gradowskiego i ciggu ulicy 1-go Maja zaprojektowana w ramach dokumentacji
opracowanej przez PROKOM Sp. z 0.0.. Zakres przedstawiono w Dziale | Przedmiaréw robét zakresu ulicy
1go Maja i ul. Harc. A. Gradowskiego i obejmuje on odtworzenie nawierzchni po robotach sanitarnych w
zakresie pasa jezdni w istniejgcych kraweznikach.

W zakresie ulicy Gradowskiego uzupetnieniem zakresu podstawowego jest dokumentacja ,Rozbudo-
wa ul. Gradowskiego w Ptocku” opracowana przez HIGHWAY Biuro Projektowe. Po zakohczeniu robét sani-
tarnych nalezy przebudowaé pas drogowy na podstawie powyzszej dokumentacji w zakresie drogi wraz ze
wszystkimi elementami z nig zwigzanymi takimi jak chodniki, parkingi, zjazdy, pasy zieleni itp. Zakres przed-
stawiono w Dziale Il Przedmiaréw roboét dla zakresu ul. Harc. A. Gradowskiego i obejmuje on réwniez
wszystkie zmiany wprowadzone do dokumentacji podstawowej w zakresie kanalizacji deszczowej.

W zakresie ulicy 1-go Maja i Placu Obroncéw Warszawy uzupetnieniem zakresu podstawowego sg

dokumentacje opracowane przez EURO-ALIANS Pracownia Projektowa Sp. z 0.0. oraz eMjotPROJEKT
Marcin J6zwiak. W zakresie kanalizacji deszczowej i sanitarnej zestawienie zbiorcze robét sanitarnych poka-
zano na planszy zbiorczej ,1-go Maja ZAKRES KANALIZACJA”. Przebieg kanalizacji deszczowej na pod-
stawie dokumentacji opracowanej przez PROKOM Sp. z 0.0. pokazano kolorem zielonym, natomiast wszel-
kie wprowadzone przez EURO-ALIANS Pracownia Projektowa Sp. z 0.0. oraz eMjotPROJEKT Marcin Joz-
wiak opracowania zmiany, pokazano kolorem czerwonym.
Po zakoniczeniu robdt sanitarnych nalezy zrealizowac roboty drogowe na podstawie powyzszych opracowan.
Zakres robot drogowych pokazano na zbiorczej planszy ,1-go Maja ZAKRES NAWIERZCHNIE” oraz w
Dziale Il Przedmiaréw roboét dla zakresu ul. 1-go Maja i uwzglednia on wszelkie zmiany w stosunku do do-
kumentacji podstawowej w zakresie poszerzen jezdni i zmian w kanalizacji deszczowej. Na catej dlugosci
przebudowywanej ulicy nalezy zastosowac zatgczone przekroje (pokazane w ,przekroje 1-go Maja”)



SIWZ — Cze$¢ 111 IDW Numer referencyjny ZP/4/2015

Na wymienione zadania opracowano projekty budowlane i wykonawcze oraz uzyskano stosowne decyzje i
zgtoszenia robot.

1) ,Rozdziat kanalizacji ogélnosptawnej na kanalizacje sanitarng i deszczowa w centrum Plocka,
etap 2” w zakresie zlewni A Czes$¢ Potudniowa — dokumentacja wykonana Prokom Sp. z 0.0. z siedzibg w
Warszawie przy ul. Czerniakowskiej 71, Decyzja Prezydenta Miasta Ptocka Nr 69/2011 z dnia 10 lutego
2011 roku o zatwierdzeniu projektu budowlanego i udzieleniu pozwolenia na budowe oraz pozwoleniu na
wykonanie rob6t budowlanych.

2) Przebudowa skrzyzowania ul. 1-go Maja z ul. Sienkiewicza oraz ul. 1-go Maja z ul. Kolegialng w
Ptocku — dokumentacja wykonana przez Euro-Alians Pracownia Projektowa Sp. z 0.0. z siedzibg w
Gdansku przy ul. Marusarzéwny 2, przyjecie zgtoszenia wykonania robét budowlanych z dnia 16 wrzesnia
2013 roku.

3) Przebudowa skrzyzowania ul. 1-go Maja z ul. 3-go Maja i ul. Krélewieckg w Ptocku — dokumentacja
wykonana przez Euro-Alians Pracownia Projektowa Sp. z o0.0. z siedzibg w Gdansku przy
ul. Marusarzéwny 2, przyjecie zgtoszenia wykonania robot budowlanych z dnia 20 sierpnia 2013 roku.

4) Przebudowa skrzyzowania ul. Kosciuszki z Pl. Obroncow Warszawy w Plocku - dokumentacja
wykonana przez Euro-Alians Pracownia Projektowa Sp. z o0.0. z siedzibg w Gdansku przy
ul. Marusarzéwny 2, przyjecie zgtoszenia wykonania robéot budowlanych z dnia 30 sierpnia 2013 roku.

5) Remont nawierzchni istniejgcych chodnikéw, zjazdéw i zatok postojowych w ciggu ulicy 1-go Maja
w Ptocku dokumentacja wykonana przez eMJotPROJEKT Marcin Jézwiak z siedzibg w Ptocku przy ulicy
Traugutta 23, 09-402 Ptock. Dokumentacja zostata ztozona w dniu 24.04.2015 r. w celu zgtoszenia robét

6) Remont nawierzchni istniejagcych chodnikéw, zjazdéw i zatok postojowych w ciggu ulicy Plac
Obroncéw Warszawy w Ptocku dokumentacja wykonana przez eMJotPROJEKT Marcin Jozwiak z siedzibg
w Ptocku przy ulicy Traugutta 23, 09-402 Ptock. Dokumentacja zostata ztozona w dniu 24.04.2015 r. w celu
zgtoszenia robét

7) Rozbudowa ulicy Gradowskiego w Ptocku - dokumentacja wykonana HIGHWAY Biuro Projektowe z
siedzibg w Gdansku przy ulicy Jeleniogorskiej 18/14, 80-180 Gdansk, Decyzja Prezydenta Miasta Ptocka
Nr 542/2013 z dnia 20 listopada 2013 roku o przeniesieniu decyzji o pozwoleniu na budowe oraz Decyzja
Prezydenta Miasta Pfocka Nr 7/2013 z 19 sierpnia 2013 r. o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej.

. Istniejacy uktad drogowy, zagospodarowanie terenu

Zakres wszystkich zadan projektowych obejmuje przebudowe ulic na ciggu ulicy 1-go Maja i Pl. Obroncéw
Warszawy na odcinku od skrzyzowania ul. 1-go Maja z ul. Jachowicza do skrzyzowania ul. Ko$ciuszki z
Pl. Obroncow Warszawy oraz w ciggu ulicy Gradowskiego. Realizowana inwestycja przebiega w
istniejgcym pasie drogowym.

Skrzyzowania znajdujg sie w centrum miasta Plocka na osiedlu Kolegialna. Wystepuje na nich duzy ruch
samochodowy, co prowadzi do tworzenia sie kolejek samochoddéw oraz zatoréw w ruchu. W obrebie
skrzyzowan zlokalizowane sg lokale ustugowe, siedziba Telekomunikacji Polskiej S.A., Mazowiecki Urzad
Wojewoddzki Delegatura w Ptocku, Fortum oraz Wodociggi Ptockie co ma istotny wptyw na duzg liczbe aut
parkujgcych na chodnikach.

Skrzyzowanie ul. 1-go Maja z ul. Sienkiewicza w Plocku jest skrzyzowaniem czterowlotowym 2z
sygnalizacjg swietlng. Ulica Sienkiewicza jest ulicg gtéwna, jednokierunkowg o dwdch pasach ruchu.
Jezdnia ma szerokos$c¢ 7,3 - 7,8 m. Ulica 1-Maja jest ulicg podporzgdkowana.

Skrzyzowanie ul. 1-go Maja z ul. Kolegialna i Placem Obroncow Warszawy jest skrzyzowaniem zwykiym
czterowlotowym z sygnalizacjg swietlng. Ulica Kolegialna jest jednokierunkowg ulicg gtéwnag, posiada dwa
pasy ruchu o szerokosci 4 m kazdy. Wzdiuz ulicy zlokalizowana jest zatoka autobusowa wykonana z ptyt
betonowych oraz zatoka postojowa na wysokosci parku. Ulica 1-go Maja jest ulica podporzadkowana.
Plac Obroncow Warszawy jest ulicg jednojezdniowg dwukierunkowg. Na wlocie potudniowo — zachodnim
posiada dwa pasy ruchu. Kazda z ulic posiada obustronne chodniki.

Ulica 1-go Maja na catym odcinku wchodzgcym w zakres opracowania posiada przekrdj jednojezdniowy,
dwupasowy. Ulica 1-go Maja jest ulicg dwukierunkows.

W ciggu ulicy 1-go Maja w granicach opracowania wystepujg zjazdy indywidualne oraz publiczne m.in. na
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teren Mazowieckiego Urzedu Wojewoddzkiego — Delegatury w Ptocku. Teren w obrebie projektowanego
uktadu drogowego jest zabudowany. Jest to gtdwnie zabudowa mieszkaniowo-ustugowa. Potozenie
skrzyzowan w centrum powoduje duzy ruch pieszych i duzg liczbe parkujgcych na chodniku samochodéw.
Istniejgca nawierzchnia ulic i chodnikbw w zakresie opracowania jest zta. Istniejgca konstrukcja
nawierzchni posiada spekania siatkowe, spekania podtuzne i poprzeczne, wykruszenia, taty, ugiecia
strukturalne. Chodnik posiada nawierzchnie z piyt, ktére ulegty klawiszowaniu i sg potamane. Krawezniki
sg w ztym stanie technicznym, sg potamane, wyszczerbione. Na chodnikach wystepujg rézne rodzaje
materiatdw nawierzchniowych (ptyty betonowe, kostka betonowa, kostka kamienna).

Na catej dtugosci istnieje kanalizacja ogdélnosptawna, do ktérej odprowadzane sg wody opadowe z
powierzchni paséw drogowych i przylegtych posesji.

lll. Opis stanu projektowanego
1) Kanalizacja deszczowa.

Wody opadowe z wpustow ulicznych, rynien odbierajgcych wody z dachdéw oraz z posesiji zlokalizowanych
przy ulicy 1-go Maja, odprowadzane bedg do projektowanego kanatu grawitacyjnego DN 500
(zlokalizowanego w ulicy Kosciuszki) i DN 300 (zlokalizowanego pomiedzy ulicami Kosciuszki i Kolegialng)
oraz kolektora DN800 i DN 600 (zlokalizowanego pomiedzy ulicami Kolegialng i 3-go Maja) oraz DN 400
(zlokalizowanego w ul. Krélewieckiej). Projektowane kanaty umieszczone bedg wzdtuz ulicy 1-go Maja i
wigczone do istniejacego kanatu grawitacyjnego DN 1200 w ul. Kolegialnej oraz istniejgcych kanatéw w ul.
Kosciuszki i Krélewieckiej.

Wody opadowe z wpustéw ulicznych, rynien odbierajgcych wody z dachéw oraz z posesji zlokalizowanych
przy ulicy Gradowskiego, odprowadzane bedg do istniejgcego i projektowanego kanatu grawitacyjnego DN
1000 (zlokalizowanego pomiedzy ulicag Warszawskg i Sienkiewicza) i DN 400 (zlokalizowanego pomiedzy
ulicami Sienkiewicza i Padlewskiego. Projektowane kanaty umieszczone beda wzdtuz ulicy Gradowskiego i
wigczone do istniejgcego kanatu grawitacyjnego DN 1000 w ul. Gradowskiego na wysokosci ulicy
Jakubowskiego.

Wiaczenia projektowanych kanatéw nalezy wykona¢ do istniejgcej komory Ki (Ry = 99,03) zlokalizowanej w
okolicy skrzyzowania ulic 1-go Maja i Kolegialnej. Rzedna wigczenia kanatu DN300 do komory wyniesie R,
= 99,53, natomiast kolektora DN800 wynosi¢ bedzie R,; = 99,23. Natomiast Wtgczenie projektowanego
kanatu W ulicy Gradowskiego do komory K1(R, = 95,64).

Odgatezienia boczne przewiduje sie do podigczenia do studzienek: rewizyjnych wg zasady ,08 w 0%,
przepadowych oraz na trdjniki lub ksztattki siodtowe.

Kanaty i przytgcza wykonaé z rur polimerobetonowych, z rur z zywic poliestrowych wzmacnianych wiéknem
szklanym (GRP) o sztywnosci obwodowej SN10000 N/m? lub z kamionki glazurowanej tgczonych na
uszczelki.

Uzbrojenie kanatéw stanowig: studnie rewizyjne, studzienki inspekcyjne, trojniki oraz studzienki betonowe
DN 500 z osadnikami wpustow ulicznych.

Zmiany kierunkow i spadkéw kanatéw o srednicy DN300 i DN400 (w ul. Krélewieckiej) realizowane beda za
pomoca studzienek rewizyjnych z kregéow betonowych DN1200, dla srednicy DN600 za pomocg studzienek
rewizyjnych DN1400, natomiast dla srednicy kanatu DN800 za pomocg studzienek o srednicy DN1600 i
DN1800. W ulicy Gradowskiego zmiany kierunkéw i spadkéw kanatow DN1000 realizowane bedg poprzez
komory, natomiast kanatu DN 400 poprzez studnie rewizyjne DN 1200.

Podstawg realizacji zadania jest dokumentacja opracowana przez PROKOM Sp, z 0.0., natomiast
dokumentacje opracowang przez Euro-Alians Pracownia Projektowa Sp. z 0.0. w zakresie ulicy 1-go Maja a
dokumentacje opracowang przez HIGHWAY Biuro Projektow w zakresie ulicy Gradowskiego nalezy
traktowac¢ jako zamienng lub uzupetniajgca.

Uwaga: w jezdni nalezy zamontowaé witazy zgodne z zarzgdzeniem Prezydenta Miasta Ptocka nr
1868/2012 z dnia 4 lipca 2012 roku

Do montazu w jezdniach paséw drogowych nalezy stosowac¢ witazy z wypetnieniem betonowym (lub
polimerobetonowym) klasy D400, zgodne z normg PN-EN 124 (bezkotnierzowe w przypadku nawierzchni
asfaltowych oraz kotnierzowe w pozostatych przypadkach). Wpusty zeliwne klasy D400 mocowane w
korpusie zawiasowo.

Zaprawa szybkowigzgca — wodoszczelna, odporna na dziatanie mrozu i soli. Zaprawa na bazie cementu,
niekurczliwa, modyfikowana tworzywem sztucznym, odporna na siarczany, o wiasciwosciach
wytrzymatosciowych na Sciskanie:

— po 30 min wytrzymato$¢ minimum 19 N/mm2 ,



SIWZ — Cze$¢ 111 IDW Numer referencyjny ZP/4/2015

— po 60 min wytrzymato$¢ minimum 23 N/mm2 ,
— po 24 godzinach wytrzymato$¢ minimum 45 N/mm2 ,
— po 7 dniach wytrzymato$¢ minimum 60 N/mm2 ,
— po 28 dniach wytrzymato$¢ minimum 65 N/mm2

Miejsca wokot studzienek kanalizacyjnych, wpustéw deszczowych i skrzynek ulicznych, w ktérych asfalt jest
kruchy, popekany lub zerwany nalezy wypemi¢ reaktywng specjalng mieszankg mineralno-asfaltowg
nakfadang na zimno lub mieszankg mineralno-asfaltowg nakfadang na gorgco i wyréwna¢ do powierzchni
jezdni istniejgce;j.
Podczas czynnosci montazowych wiazu nalezy stosowac kolejno: ptyte zabezpieczajgcg otwdr studzienki
przed wpadaniem nieczystosci, dmuchany lub stalowy rozprezny szalunek do wprowadzania zaprawy
szybkowigzacej i wypetniania ubytkow, ptyte zabezpieczajgcg witaz, oraz podnosnik hydrauliczny do
regulacji wtazéw. Regulacja wtazu odbywa sie po utozeniu warstwy $cieralnej nawierzchni.
Renowacja podbudowy powinna sie odbywaé przy uzyciu pierscieni betonowych zbrojonych uktadanych
naprzemiennie z zachowaniem dylatacji do zgdanej niezbednej wysokosci, nastepnie cato$¢ doktadnie
nalezy obla¢ zaprawg szybkowigzgcg tak aby powstat monolit o wysokich parametrach
wytrzymatosciowych (niedopuszczalne jest zastosowanie cegiel, zwyklego betonu itp.) Na tak
przygotowanej podbudowie wtaz nalezy osadzi¢ rowno z warstwg wigzaca nawierzchni drogowe;.
Przed utozeniem warstwy Scieralnej nalezy wtaz zabezpieczy¢ ptytg stalowg. Bezposrednio po jej utozeniu i
odpowiednim jej zageszczeniu ptyte nalezy zdjg¢.
Ostateczng regulacje wtazu nalezy wykona¢ za pomocg podnosnika hydraulicznego a powstatg przestrzen
pod wtazem wypetni¢ szybkowigzgcg zaprawg zalewows.

2) Kanalizacja sanitarna.

Istniejgca sie¢ kanalizacji sciekowej na zakresie ulicy 1-go Maja zostanie przebudowana poprzez rozdziat
istniejgcej kanalizacji ogdlnosptawnej na kanalizacje sanitarng i deszczowg. W zwigzku z tym projektuje
sie modernizacje istniejgcej kanalizacji, polegajgcej na przepieciu przykanalikéw deszczowych do nowo
projektowanej kanalizacji deszczowej, oraz przebudowe istniejgcej sieci sanitarnej.

Ze wzgledu na caltkowite zamkniecie dla ruchu poszczegélnych odcinkéw ulic pomiedzy
skrzyzowaniami rezygnuje sie z przebudowy i remontu kanatlow metodg bezwykopowa.
Przebudowe nalezy wykona¢ metodg tradycyjng w wykopie otwartym.

Przebudowe sieci kanalizacyjnej nalezy wykona¢ poprzez przebudowe w wykopie otwartym kanatow,
zachowujgc ich obecng trase oraz zachowujgc rzedne posadowienia wskazane w dokumentacii
opracowanej przez PROKOM Sp. z 0.0.

Na odcinku od ulicy Kosciuszki (studnia S1iy,) do ulicy Krélewieckiej (studnia S20) nalezy w miejscu
istniejgcego kanatu utozy¢ kanat DN400, natomiast na odcinku miedzy ulicg Krélewieckg (studnia S2;y,), a
ul. Jachowicza (studnia S29) w miejscu istniejacego kanatu utozy¢ kanat DN300.

W zakresie ulicy Gradowskiego kanat ogodlnosptawny nalezy podda¢ renowacji metodg rekawa
termoutwardzalnego natomiast pomiedzy studniami S16 i S17, pomiedzy S18 do S23 oraz S15 i S14
metodg tradycyjna.

Kanat wykona¢ z rur z kamionki glazurowanej taczonych na uszczelki.

Zmiany kierunkéw i spadkéw na kanale wykona¢ za pomoca studzienek rewizyjnych DN1200. Wigczenia
boczne do kanatu projektuje sie za pomocga studzienek rewizyjnych (z przepadem lub ,,08 w 0$”) lub tréjnika.

Studnie rewizyjne zastosowac jako prefabrykowane, monolityczne wykonane z polimerobetonu.

W prefabrykatach studzienki powinny mie¢ umieszczone przejscia szczelne.

Po wybudowaniu kanalizacji deszczowej i uporzadkowaniu odprowadzenia sciekow komunalnych i opadowych
nalezy wykonaé likwidacje istniejgcego kanatu ogélnosptawnego. Do wypetnienia pustych przestrzeni w
likwidowanych kanatach, ktére pozostajg w ziemi nalezy stosowaé mieszanke betonowg C8/12, ktéra
podawana bedzie grawitacyjnie z powierzchni terenu poprzez studzienki oraz otwory wykonane w gruncie i
rure zewnetrzng na trasie kanatow.

Uwaga: w jezdni nalezy zamontowaé witazy zgodne z zarzgdzeniem Prezydenta Miasta Ptocka nr
1868/2012 z dnia 4 lipca 2012 roku

Do montazu w jezdniach paséw drogowych nalezy stosowac¢ witazy z wypetnieniem betonowym (lub
polimerobetonowym) klasy D400, zgodne z normg PN-EN 124 (bezkotnierzowe w przypadku nawierzchni
asfaltowych oraz kotnierzowe w pozostatych przypadkach). Wpusty zeliwne klasy D400 mocowane w
korpusie zawiasowo.

Zaprawa szybkowigzgca — wodoszczelna, odporna na dziatanie mrozu i soli. Zaprawa na bazie cementu,
niekurczliwa, modyfikowana tworzywem sztucznym, odporna na siarczany, o wiasciwosciach
wytrzymatosciowych na Sciskanie:
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— po 30 min wytrzymato$¢ minimum 19 N/mm2 ,
— po 60 min wytrzymatos$¢ minimum 23 N/mm2 ,
— po 24 godzinach wytrzymato$¢ minimum 45 N/mm2 ,
— po 7 dniach wytrzymato$¢ minimum 60 N/mm2 ,
— po 28 dniach wytrzymato$¢ minimum 65 N/mm2

Miejsca wokot studzienek kanalizacyjnych, wpustow deszczowych i skrzynek ulicznych, w ktérych asfalt jest
kruchy, popekany lub zerwany nalezy wypetni¢ reaktywng specjalng mieszankg mineralno-asfaltowg
nakfadang na zimno lub mieszankg mineralno-asfaltowg naktadang na gorgco i wyréwna¢ do powierzchni
jezdni istniejgce;j.
Podczas czynnosci montazowych wiazu nalezy stosowac kolejno: ptyte zabezpieczajgcg otwor studzienki
przed wpadaniem nieczystosci, dmuchany lub stalowy rozprezny szalunek do wprowadzania zaprawy
szybkowigzacej i wypetniania ubytkow, ptyte zabezpieczajgcg witaz, oraz podnosnik hydrauliczny do
regulacji wtazéw. Regulacja wtazu odbywa sie po utozeniu warstwy $cieralnej nawierzchni.
Renowacja podbudowy powinna sie odbywaé przy uzyciu pierscieni betonowych zbrojonych uktadanych
naprzemiennie z zachowaniem dylatacji do zgdanej niezbednej wysokosci, nastepnie cato$¢ dokfadnie
nalezy obla¢ zaprawg szybkowigzacg tak aby powstat monolit o wysokich parametrach
wytrzymatosciowych (niedopuszczalne jest zastosowanie cegiet, zwykiego betonu itp.) Na tak
przygotowanej podbudowie wtaz nalezy osadzi¢ rowno z warstwg wigzgcg nawierzchni drogowej.
Przed utozeniem warstwy Scieralnej nalezy wtaz zabezpieczy¢ ptytg stalowg. Bezposrednio po jej utozeniu i
odpowiednim jej zageszczeniu ptyte nalezy zdjg¢.
Ostateczng regulacje wtazu nalezy wykonac¢ za pomocg podnosnika hydraulicznego a powstatg przestrzen
pod wtazem wypeti¢ szybkowigzgcg zaprawg zalewows.

3) Skrzyzowanie ulicy Kosciuszki i Plac Obroncéw Warszawy

3.1. Parametry techniczne
Przyjete podstawowe parametry techniczne dla projektowanej przebudowy uktadu drogowego sg
nastepujgce:

Wiot pétnocny Placu Obroncéw Warszawy

klasa drogi L

Vp 40 km/h
szer. pasa ruchu 3x3,00m
dtugosé lewoskretu L=36,6m
kategoria ruchu KR3
Chodnik:

- szer. chodnika min. 1,25 m

3.2. Plan sytuacyjny

Wilot Placu Obroncow Warszawy zostanie rozbudowany w zwigzku z koniecznoscig wydzielenia odrebnych
paséw ruchu dla relacji skretnych.

Projektowany zakres przebudowy jezdni i chodnikéw podyktowany jest koniecznoscig dowigzania
sytuacyjno-wysokosciowego projektowanej geometrii do istniejgcego uktadu drogowego.

Chodniki stanowig kontynuacje ciggéw pieszych znajdujgcych sie przed i za obrebem objetym przebudowa.
W zwigzku z dobudowg dodatkowego pasu ruchu szerokos$¢ chodnika w stosunku do stanu istniejgcego
ulega zawezeniu. Przed przejsciem nalezy utozyé dwa rzedy ptytek fakturowanych koloru zéttego, dla oséb
niewidomych

i niedowidzgcych, o wymiarach 35x35x5 cm.

Zjazdy przystosowane do ruchu pojazdéw wjezdzajacych lub wyjezdzajgcych z bram zostaty zaprojektowane
w miejscu istniejgcych. Ich szerokos¢ jest zmienna, dostosowana do szerokosci istniejgce;j.

3.3. Przekréj podtuzny

Ze wzgledu na przyjeta technologie przebudowy (frezowanie wraz z utozeniem nowych warstw asfaltowych)
niweleta przebudowywanej jezdni Placu Obroncéw Warszawy przebiega po zblizonym poziomie do obecnej
niwelety. Spadki podtuzne jezdni mieszczg sie w granicach od 0,41% do 0,54%. Nie przewidziano tukow
pionowych.

3.4. Przekréj normalny
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Plac Obroncéow Warszawy na przebudowywanym odcinku bedzie posiada¢ przekrdj uliczny jednojezdniowy
o spadku daszkowym 2%, o szerokosci paséw ruchu 3,0 m.

Wzdluz Placu Obroncéw Warszawy przewidziano obustronny chodnik jak w stanie istniejgcym, z
jednostronnym spadkiem poprzecznym 2% w kierunku jezdni. W miejscach przejs¢ chodnika przez jezdnie
nalezy obnizy¢ kraweznik do 1 cm powyzej krawedzi jezdni.

Dla Placu Obroncéw Warszawy przyjeto kategorie ruchu KR3 na podstawie danych otrzymanych od
Zamawiajgcego.

3.5. Techniczne badania podioza gruntowego

Przy projektowaniu przebudowy konstrukcji nawierzchni wykorzystano wyniki badan istniejgcej konstrukciji
oraz badan geotechnicznych wykonanych przez Hydrogeostudio
z siedzibg w Warszawie.

Zestawienie wynikéw badan odkrywek przedstawiono w Tablicy 1.

Tabl. 1 Zestawienie badan odkrywek.

Odwiert . ROdZ.aJ .. | Podbudowa Nasyp Podtoze gruntowe
nawierzchni/grubosé budowlany
F1 w-wa bitumiczna bruk - Piasek drobny brgzowo
14 cm 16 cm z0tty;

piasek drobny/ piasek
pylasty zagliniony
jasnoszary

W miejscu wykonania odwiertu F1 podtoze zaliczono do grupy nosnosci G1.
Wody gruntowej nie hawiercono.

3.6. Konstrukcja nawierzchni

Wymiana konstrukcji nawierzchni do KR3.
Przewiduje sie wymiane istniejgcych warstw konstrukcji jezdni. Zatozono sfrezowanie istniejgcych warstw
asfaltowych na gt. do 12 cm, rozbiérke podbudéw i wykonania nowych warstw konstrukcyjnych.

Na jezdni i poszerzeniach Placu Obroncéw Warszawy projektuje sie nastepujgce warstwy (zgodnie z
zatgczonym przekrojem poprzecznym):

- w-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S grubosci 4 cm

- w-wa wigzgca z betonu asfaltowego AC WMS 16 W grubosci 9 cm

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22 W min 11 cm.

- podbudowa pomochnicza z KLSM 0/31,5 gr. 20 cm

- ulepszone podtoze z gruntu stab. cementem 2,5 MPa gr. 15 cm

- w-wa odsgczajgca z pospotki gr. 15 cm.

Na chodnikach projektuje sie nastepujgce warstwy (zgodnie z zataczonym przekrojem poprzecznym) :
- kostka bet. szara gr. 8 cm

- podsypka cem-piask. 1:4 gr. 3-5 cm

- podbudowa z KLSM 0/31,5 gr. 15 cm

- warstwa odsgczajgca z pospotki gr. 10 cm.

Na zjazdach projektuje sie nastepujgce warstwy (zgodnie z zatgczonym przekrojem poprzecznym):
- kostka bet. Szara lub czarna gr. 8 cm

- podsypka cem-piask. 1:4 gr. 3-5 cm

- podbudowa z KLSM 0/31,5 gr. 15 cm

- warstwa odsgczajgca z pospotki gr. 10 cm.

3.7. Odwodnienie

Przewidziano odprowadzenie wody powierzchniowej z jezdni ulic za posrednictwem wpustéw ulicznych i
przykanalikéw do przebudowywanej kanalizacji deszczowe;.
llos¢ i rozmieszczenie wpustéw zapewnia sprawny sptyw wod opadowych.

3.8. Rozbiérki

Przebudowa skrzyzowania wymaga rozbiorki:

nawierzchni bitumicznej,

nawierzchni chodnikéw, zjazdéw oraz zatoki parkingowej z kostki betonowej,
kraweznikow oraz obrzezy chodnikowych,

Sciekow przykraweznikowych z kostki kamienne;j,
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e znakdéw pionowych,
e usuniecie dwoéch drzew (w celu przesadzenia).

3.9. Zielen
Przebudowa skrzyzowania wymaga przesadzenia 2 drzew.

Tabl. 2. Drzewa przeznaczone do przesadzenia przez MZD

Lp | Nazwa polska | Nazwa tacinska | Obwodd pnia Uwagi

1. Klon pospolity | Acer platanoides | 20 drzewo mtode w dobrym stanie
zdrowotnym, mozliwe przesadzenie

2. Klon pospolity | Acer platanoides |21 drzewo mtode w dobrym stanie
zdrowotnym, mozliwe przesadzenie

Projekt nasadzen nie wchodzi w zakres niniejsze dokumentac;ji.

Miejsce nasadzen zostang wskazane przez inwestora.

3.10. Informacje o planie zagospodarowania przestrzennego oraz 0 _wpisie terenu inwestycji do
rejestru zabytkéw

Teren, na ktérym projektowana jest przebudowa skrzyzowania znajduje sie na obszarze zespotu
urbanistyczno-architektonicznego i warstw kulturowych miasta Ptocka, wpisanego do rejestru zabytkéw w
dniu 16.11.2013 r. pod nr 51/182/59 W, a tym samym podlegajgcego ochronie prawnej na mocy ustawy o
ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami.

Teren przebudowy nie jest objety miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego.

3.11. Uwagqi koncowe

e Szczegoly wykonywania robét, wymagan technicznych i organizacyjnych procesu realizacji i kontroli
jakosci robot przedstawiono w Specyfikacjach Technicznych.

o W przypadku napotkania uzbrojenia niewykazanego na mapie i w dokumentacji nalezy je traktowac jako
czynne, zabezpieczy¢ i powiadomi¢ wtasciwego Zarzadce.

o W przypadku wystgpienia w obrebie robot ziemnych korzeni wczesniej scietych drzew nalezy jg usungg€ i
zasypac doty po wykopanych pniach.

4) Skrzyzowania ul. 1-go Maja z ulicg Kolegialng i z ulica Sienkiewicza
4.1. Parametry techniczne

Przyjete podstawowe parametry techniczne dla projektowanej przebudowy uktadu drogowego sg
nastepujace:

ul. 1-go Maja:

klasa drogi L

Vp 40 km/h
szer. jezdni 1x9,0 m
szer. pasa ruchu 3,0m
kategoria ruchu KR3

promien skretu dla pojazdéw skrecajgcych

W prawo 6m

ul. Sienkiewicza:

klasa drogi 4
szer. jezdni istn.
szer. pasa ruchu istn.
kategoria ruchu KR3
promien skretu dla pojazdéw skrecajgcych

W prawo 8m

ul. Kolegialna:



SIWZ — Cze$¢ 111 IDW Numer referencyjny ZP/4/2015

klasa drogi Z

szer. jezdni 1x10,5m
szer. pasa ruchu 3,5m
kategoria ruchu KR3

promien skretu dla pojazdéw skrecajgcych

W prawo 8m
promien wyokraglenia zalomoéw kraweznika

na prawoskrecie 60 m
dtugos¢ zatoki autobusowe;j 30m
skos wjazdowy zatoki autobusowej 1:8

skos wyjazdowy zatoki autobusowej 1:4
wyokraglenie zatomoéw krawedzi zatoki

autobusowej 30m
chodnik:

szer. chodnika min. 2,3 m

4.2. Plan sytuacyjny

Przebudowa skrzyzowan ul. 1-go Maja z ul. Sienkiewicza oraz ul. 1-go Maja z ul. Kolegialng w Ptocku
polega na poszerzeniu istniejgcej jezdni ul. 1-go Maja w celu wydzielenia dodatkowych paséw ruchu dla
pojazdow skrecajgcych w jednokierunkowe ulice Sienkiewicza oraz Kolegialng. Pasy ruchu na catej dtugosci
ul. 1-go Maja posiadajg szerokos¢ 3m. Wilot pin.-wsch. ulicy zostat skanalizowany za pomocg wyspy
dzielgcej stanowigcy azyl na przejsciu dla pieszych.

W miejscu istniejgcej zatoki autobusowej zlokalizowanej wzdtuz ulicy Kolegialnej projektuje sie dodatkowy
pas ruchu dla pojazdéw skrecajgcych w prawo w Plac Obroncéw Warszawy. Zatoka autobusowa zostanie
przeniesiona za skrzyzowanie z ul. 1-go Maja w miejsce istniejgcej zatoki postojowej dla pojazddéw
osobowych (na wysokosci parku).

Wzdtuz ul. Kolegialnej oraz ul. 1-go Maja przewidziano obustronny chodnik jak w stanie istniejgcym. W
zwigzku z dobudowg dodatkowych pasdéw ruchu dla relacji skretnych szerokos¢ chodnika w stosunku do
stanu istniejgcego ulega zawezeniu. W dalszym ciggu mozliwe bedzie parkowanie pojazdéw osobowych na
chodniku. W tym celu zaprojektowano zanizony kraweznik.

Projektowany zakres przebudowy jezdni i chodnikéw podyktowany jest koniecznoscig dowigzania
sytuacyjno-wysokosciowego projektowanej geometrii do istniejgcego uktadu drogowego. Chodniki stanowig
kontynuacje ciggéw pieszych znajdujacych sie przed i za obszarem objetym przebudowsg. Przed przejsciami
dla pieszych oraz przy krawedzi peronu autobusowego przewidziano nawierzchnie z ptytek fakturowanych
utatwiajgcych niewidomym i niedowidzgcym korzystanie z uktadu drogowego.

Nawierzchnie  chodnikébw oraz zjazdéw zostang wykonane z  kostki betonowej szarej
i grafitowej zgodnie ze wzorem zatwierdzonym przez Miejskiego Konserwatora Zabytkdéw. Projektowany
wzoér utozenia kostki na chodnikach i zjazdach zostat dostosowany do wzoru stosowanego wczesniej na
terenie Starego Miasta objetego ochrong konserwatorska.

4.3. Przekroéj podiuzny

Ze wzgledu na przyjetg technologie przebudowy nawierzchni — frezowanie istniejgcych warstw asfaltowych
wraz z wykonaniem nowych warstw i wykonaniu poszerzen, niweleta przebudowywanej jezdni ul. 1-go Maja
przebiega po zblizonym poziomie do obecnej niwelety. Spadki podtuzne jezdni mieszczg sie w granicach od
0,30% do 0,66%. Nie przewidziano tukéw pionowych.

Spadki podituzne krawedzi dobudowanego do ul. Kolegialnej prawoskretu oraz krawedzi zatoki autobusowe;j
sg dostosowane do niwelety krawedzi ulicy Kolegialne;.

4.4. Przekréj normalny

Ul. 1-go Maja na przebudowywanym odcinku bedzie posiadac¢ przekroj uliczny jednojezdniowy o spadku
daszkowym 2%, o szerokosci paséw ruchu od 3,0 do 3,87 m. Po obu stronach beda znajdowac sie chodniki
0 zmiennej szerokosci i spadku w kierunku jezdni wynoszgcym 3%. W rejonie wlotu pin.-wsch. na
skrzyzowaniu ul. 1-go Maja — Sienkiewicza kierunki ruchu rozdzielone sg za pomocg wyspy dzielgce;.
Poszerzenie ulicy Kolegialnej bedzie posiadac¢ spadek jednostronny 2% zgodny ze spadkiem pasa ruchu, do
ktérego bedzie dobudowany. Zatoka autobusowa posiadac bedzie spadek 2% w kierunku jezdni. Wzdiuz linii
zatrzymania zatoki autobusowej zaprojektowano kraweznik peronowy polimerobetonowy.

Chodniki w zakresie opracowania posiadajg w obrebie przej$¢ dla pieszych krawezniki zanizone do 1 cm.
Dla projektowanego ukfadu drogowego przyjeto kategorie ruchu to KR3 na podstawie danych otrzymanych
od Zamawiajgcego.

4.5. Techniczne badania podtoza gruntowego

Przy projektowaniu przebudowy konstrukcji nawierzchni wykorzystano wyniki badan istniejgcej konstrukcji
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oraz badan geotechnicznych wykonanych przez Hydrogeostudio z siedzibg w Warszawie.
Zestawienie wynikéw badan odkrywek przedstawiono w Tablicy 1.

Tabl. 1 Zestawienie badan odkrywek.

Odwiert ROd.ZaJ . iy Podbudowa | Nasyp budowlany Podtoze gruntowe
nawierzchni/grubos¢
D1 w-wa bitumiczna bruk Piasek drobny+ piasek | Piasek drobny
8cm 14 cm pylasty+gruz+gleba brgzowa
88 cm
D2 w-wa bitumiczna bruk Piasek drobny+piasek | Piasek drobny
11 cm 11 cm pylasty+gruz+gleba brgzowa
68 cm
El w-wa bitumiczna bruk Pospétka Piasek  pylasty+pyt
12 cm 11 cm 10 cm piaszczysty
beton
18 cm
E2 w-wa bitumiczna bruk Pospotka Piasek  pylasty+pyt
12 cm 10 cm 4 cm piaszczysty
beton
26 cm

Na podstawie wykonanych odwiertow stwierdza sie, ze nawierzchnia ma jednorodng konstrukcje. W miejscu
wykonania odwiertéw D1 i D2 podioze zaliczono do grupy nosnosci G1. W miejscu wykonania odwiertow E1
i E2 podtoze zaliczono do grupy nosnosci G3.

Wody gruntowej nie nawiercono.

4.6. Konstrukcje nawierzchni

Zatozono wzmocnienie konstrukcji nawierzchni do KR3 poprzez podfrezowanie istniejgcych warstw
asfaltowych na gt. do 10 cm (w celu maksymalnego zachowania przebiegu istniejacej niwelety) i wykonanie
nowych warstw asfaltowych.

W zwigzku z tym przewiduje sie nastepujgce warstwy warstwy (zgodnie z zatgczonym przekrojem
poprzecznym):

- w-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S grubosci 4 cm

- w-wa wigzgca z betonu asfaltowego AC WMS 16 W grubosci 9 cm

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22 W min 11 cm.

- podbudowa pomochnicza z KLSM 0/31,5 gr. 20 cm

- ulepszone podfoze z gruntu stab. cementem 2,5 MPa gr. 15 cm

- w-wa odsgczajgca z pospotki gr. 15 cm.

Na zatoce autobusowej projektuje sie nastepujgce warstwy:

- beton cementowy C30/37, napowietrzany, —mrozoodporny w klasie ekspozycji XF4
gr.22cm

- chudy beton gr. 20 cm

- podbudowa z KLSM 0/31,5 gr. 10 cm

- ulepszone podtoze z gruntu stab. cementem 2,5 MPa gr. 15 cm

- warstwa odsgczajgca z pospotki gr. 15 cm

Na chodnikach na ul. 1-go Maja projektuje sie nastepujgce warstwy (zgodnie z zalgczonym przekrojem
poprzecznym):

- kostka bet. szara gr. 8 cm

- podsypka cem-piask. 1:4 gr. 3-5 cm

- podbudowa z KLSM 0/31,5 gr. 15 cm

- warstwa odsgczajgca z pospotki gr. 10 cm

Na zjazdach projektuje sie nastepujgce warstwy (zgodnie z zatgczonym przekrojem poprzecznym):
- kostka betonowa szara lub czarna gr. 8 cm

- podsypka cem-piask. 1:4 gr. 3-5 cm

- podbudowa z KLSM 0/31,5 gr. 15 cm

- warstwa odsgczajgca z pospotki gr. 15 cm

Na wyspach kanalizujgcych projektuje sie nastepujgce warstwy:
- kostka betonowa szara gr. 8 cm
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- podsypka cem-piask. 1:4 gr. 3-5 cm
- podbudowa z KLSM 0/31,5 gr. 11 cm

4.7. Odwodnienie

Woda opadowa z chodnikéw i jezdni bedzie odprowadzana powierzchniowo do wpustéw i nastepnie do
kanalizacji deszczowej jak w stanie istniejgcym.

4.8 Rozbiorki

Przebudowa skrzyzowania wymaga rozbiorki:
nawierzchni bitumicznej,

nawierzchni chodnikdw i zjazdow z ptyt betonowych, z kostki betonowej, z kostki kamiennej
kraweznikow oraz obrzezy chodnikowych,
stupéw oswietleniowych,

sygnalizatoréw sygnalizacji $wietinej,
znakéw pionowych,

wpustow deszczowych,

kanatéw deszczowych,

studni kanalizacyjnych,

wycinki drzew.

4.9. Roboty ziemne

Wykopy i nasypy:
Wykopy zwigzane sg z wykonaniem koryta pod warstwy konstrukcyjne nowej nawierzchni jezdni. W czasie
wykonywania robo6t ziemnych nalezy zapewni¢ odwodnienie wykopu z wod opadowych. Grunty i materiaty

do budowy nasypow powinny by¢ dobrane metodami laboratoryjnymi z uwzglednieniem ich przydatnosci.

4.10. Zielen

Przebudowa skrzyzowania wymaga wycinki drzew. Charakterystyke drzew do wycinki podano w tabeli

ponizej.

Tabl. 2 Drzewa przeznaczone do wycinki przez MZD

Nazwa

Lp / nr dzialtki Nazwa polska lacinska Obwéd pnia Uwagi
1.
8-576/1 Lipa Tilia cordata 85 stan zdrowotny dobry
drogowa drobnolistna
wit. Skarb Panstwa
2.
8-576/1 Lipa .
drogowa drobnolistna Tilia cordata 86 stan zdrowotny dobry
wit. Skarb Panstwa
3.
8-576/1 Lipa .
drogowa drobnolistna Tilia cordata 96 stan zdrowotny dobry
wit. Skarb Panstwa
4,
8-576/1 Lia
drogowa pa Tilia cordata 98 stan zdrowotny dobry
drobnolistna
wi. Skarb
Panstwa.
5.
8-576/1 Lipa Tilia cordata 85 stan zdrowotny dobry
drogowa drobnolistna
wit. Skarb Panstwa
6.
8-576/1 . Acer posusz w koronie ok. 50%, zty stan
Klon pospolity . 85
drogowa platanoides zdrowotny
wit. Skarb Panstwa
7. Klon pospolit Acer 92 posusz w koronie ok. 30%, zty stan
8-576/1 POSPOTty platanoides zdrowotny
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drogowa
wt. Skarb Panstwa

4.11. Informacje o planie zagospodarowania przestrzennego oraz 0 wpisie terenu inwestycji do
rejestru zabytkow

Teren, na ktérym projektowana jest przebudowa skrzyzowania znajduje sie na obszarze zespotu
urbanistyczno-architektonicznego i warstw kulturowych miasta Plocka, wpisanego do rejestru zabytkow w
dniu 16.11.2013 r. pod nr 51/182/59 W, a tym samym podlegajgcego ochronie prawnej na mocy ustawy o
ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami.

Teren przebudowy nie jest objety miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego.

4.12. Uwagi koncowe

e Szczegoly wykonywania robét, wymagan technicznych i organizacyjnych procesu realizacji i kontroli
jakosci robot przedstawiono w Specyfikacjach Technicznych.

o W przypadku napotkania uzbrojenia niewykazanego na mapie i w dokumentacji nalezy je traktowac jako
czynne, zabezpieczy¢ i powiadomi¢ wtasciwego Zarzadce.

o W przypadku wystgpienia w obrebie robot ziemnych korzeni wczesniej scietych drzew nalezy jg usungg€ i
zasypac doty po wykopanych pniach.

5) Skrzyzowanie ulicy 1-go Maja z ulica Krélewiecka

5.1. Parametry techniczne
Przyjete podstawowe parametry techniczne dla projektowanej przebudowy ukfadu drogowego sg
nastepujgce:

ul. Krélewiecka:

klasa drogi L

Vp 40 km/h
szer. jezdni 1x9,0 m
szer. pasa ruchu 3,0m
kategoria ruchu KR3

ul. 1-qo Maja — wlot pid.:

klasa drogi L

Vp 40 km/h
szer. jezdni 1x9,0 m
szer. pasa ruchu 3,0m
kategoria ruchu KR3

ul. 1-qo Maja — wlot pin.:

klasa drogi L

Vp 40 km/h
szer. jezdni 8,3m
szer. pasa ruchu 3,0m
kategoria ruchu KR3

szer. wyspy kanalizujgcej 1,60-2,65 m
dtugosé wyspy kanalizujgcej 10m
chodnik:

szer. chodnika min. 2,0 m

5.2. Plan sytuacyjny

Wiloty ulic Krélewieckiej i 1-go Maja zostang rozbudowane w zwigzku z konieczno$cig budowy paséw do
prawo- i lewoskretéw. W zwigzku z nowg geometrig przewiduje sie przebudowe chodnikéw orax zjazdow.
Zakres przebudowy podyktowany koniecznoscig dowigzania sytuacyjno-wysokosciowego do istniejgcej
infrastruktury.

Zjazdy przystosowane do ruchu pojazdéw wjezdzajgcych lub wyjezdzajgcych z przylegajgcych dziatek
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zostaty zaprojektowane w miejscach istniejgcych. Ich szerokos¢ jest zmienna, dostosowana do szerokosci
istniejgcej. Promienie wyokraglen zjazdéw wynoszg nie mniej niz 3,0 m.

Chodniki stanowig kontynuacje ciggéw pieszych znajdujgcych sie przed i za obrebem objetym przebudowa.
Przed przejsciem dla pieszych nalezy utozy¢ dwa rzedy ptytek fakturowanych koloru zéttego, dla osoéb
niewidomych i niedowidzacych, o wymiarach 35x35x5 cm.

5.3. Przekréj podtuzny

Niweleta przebudowywanej jezdni ul. Krolewieckiej przebiega po zblizonym poziomie do obecnej niwelety.
Spadki podtuzne jezdni mieszczg sie w granicach 0,30% do 0,47%. Nie przewidziano tukéw pionowych.
Niweleta przebudowywanej jezdni ul. 1-go Maja réwniez przebiega po zblizonym poziomie do obecnej.
Spadki niwelety wynoszg od 0,34%vdo 1,92%. Nie przewidziano tukéw pionowych.

5.4. Przekréj normalny

Ul. Krolewiecka oraz ul. 3-Maja na przebudowywanym odcinku bedzie posiadaé przekrdj uliczny
jednojezdniowy o spadku daszkowym 2%, o szerokosci pasow ruchu ul. Krélewieckiej 3,0 m oraz ul. 3-go
Maja 3,75 m.

Ul. 1-go Maja bedzie posiada¢ przekrdj uliczny jednojezdniowy o spadku daszkowym 2%, a szeroko$c
pasoéw ruchu bedzie wynosita 3,0 m. Na pin. wlocie skrzyzowania wykonana zostanie wyspa kanalizujgca z
azylem dla pieszych.

Wzdtuz ulic 1-go Maja, 3-go Maja i Krolewieckiej przewidziano obustronne chodniki jak w stanie istniejgcym,
z jednostronnym spadkiem poprzecznym 1% w kierunku jezdni.

W miejscach przejs¢ chodnika przez jezdnie nalezy obnizyé kraweznik do 1 cm powyzej krawedzi jezdni.

5.5. Techniczne badania podioza gruntowego

Przy projektowaniu przebudowy konstrukcji nawierzchni wykorzystano wyniki badan istniejgcej konstrukgcji
oraz badan geotechnicznych wykonanych przez Hydrogeostudio

z siedzibg w Warszawie.
Zestawienie wynikéw badan odkrywek przedstawiono w Tablicy 1.

Tabl. 1 Zestawienie badan odkrywek.

Odwiert ROd.ZaJ . ‘oz Podbudowa | Nasyp budowlany Podtoze gruntowe
nawierzchni/grubos¢

C1 w-wa bitumiczna bruk - Piasek drobny
9cm 16 cm

Cc2 w-wa bitumiczna bruk - Piasek drobny
10 cm 16 cm

Na podstawie wykonanych odwiertéw stwierdza sie, ze nawierzchnia ma jednorodng konstrukcje. W miejscu
wykonania odwiertéw C1 i C2 podtoze zaliczono do grupy nosnosci G1. Wody gruntowej nie nawiercono.

5.6. Konstrukcje nawierzchni

Zatozono wymiane konstrukcji nawierzchni do KR3.

Zatozono frezowanie istniejgcych warstw asfaltowych na gt. Do 10 cm (w celu maksymalnego zachowania
przebiegu istniejacej niwelety i wykonanie nowych warstw asfaltowych).

Ze wzgledu na nosnos¢ podtoza grupy G1 nie ma koniecznosci sprawdzenia warunku mrozoodpornosci.

W zwigzku z tym przewiduje sie nastepujgce warstwy (zgodnie z zatgczonym przekrojem poprzecznym):

- w-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S grubosci 4 cm

- w-wa wigzgca z betonu asfaltowego AC WMS 16 W grubosci 9 cm
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22 W min 11 cm.
- podbudowa pomochnicza z KLSM 0/31,5 gr. 20 cm

- ulepszone podtoze z gruntu stab. cementem 2,5 MPa gr. 15 cm

- w-wa odsgczajgca z pospotki gr. 15 cm.

Na chodnikach projektuje sie nastepujgce warstwy (zgodnie z zatgczonym przekrojem poprzecznym):

- kostka bet. szara gr. 8 cm

- podsypka cem-piask. 1:4 gr. 3-5cm

- podbudowa z KLSM 0/31,5 gr. 15 cm

- warstwa odsgczajgca z pospotki gr. 10 cm.

Na zjazdach projektuje sie nastepujgce warstwy(zgodnie z zatgczonym przekrojem poprzecznym):

- kostka bet. szara lub czarna gr. 8 cm
- podsypka cem-piask. 1:4 gr. 3-5 cm
- podbudowa z KLSM 0/31,5 gr. 15 cm
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- warstwa odsgczajgca z pospotki gr. 10 cm.

5.7. Odwodnienie

Woda opadowa z chodnikéw i jezdni bedzie odprowadzana powierzchniowo do wpustéw i nastepnie do
kanalizacji deszczowej jak w stanie istniejgcym.

5.8 Rozbiérki

Przebudowa skrzyzowania wymaga rozbiorki:

e nawierzchni bitumicznej,
[ ]
[ ]
[ ]
[ ]
e znakow pionowych,
e wycinki drzew.
5.9. Zielen

Przebudowa skrzyzowania wymaga wycinki 18 drzew. Na terenach zielonych zlokalizowanych w pasie
drogowym przewidziano humusowanie wraz z obsiewem mieszankg traw. Planuje sie odtworzenie zieleni

nawierzchni zjazdow z kostki betonowej, trylinki
nawierzchni zatoki postojowej z kostki betonowej
nawierzchni chodnikdéw z ptyt betonowych oraz z kostki betonowej
kraweznikow oraz obrzezy chodnikowych

Numer referencyjny ZP/4/2015

niskiej, ktéra ulegnie uszkodzeniu na skutek prowadzonych prac budowlanych.

Tabl. 2 Drzewa przeznaczone do wycinki przez MZD

Lp/nr Nazwa . . .
dziatki Nazwa polska lacinska Obwad pnia Uwagi
1. Lipa - :
drobnolistna Tilia cordata 85 wycinka
. Uszkodzenie mechaniczne kory i
2. Lipa - . . o
i Tilia cordata 66 pnia z wypréchnieniem, posusz w
drobnolistna : .
koronie, wycinka
3. Lipa . ,
drobnolistna Tilia cordata 78 wycinka
4. Lipe_1 Tilia cordata 108 Wypréchnienie, wycinka
drobnolistna ’
5. L|pe_1 Tilia cordata 99 Znaczne wyprochnler_ue pnia od
drobnolistna podstawy, wycinka
6. Lipa - .
drobnolistna Tilia cordata 95 wycinka
7 Lia Stan zdrowotny nienajlepszy,
' pe Tilia cordata 150 uszkodzenie mechaniczne kory,
drobnolistna . .
suche konary w koronie, wycinka
8. Lipa - .
drobnolistna Tilia cordata 180 wycinka
9 Lipa Jeden z gtéwnych konaréw suchy,
' pa Tilia cordata 132 stan zdrowotny niezadowalajgcy,
drobnolistna .
wycinka
10. Llpe_l Tilia cordata 17 Drzgwo miode,_stan zdrqwotny
drobnolistna niezadowalajacy, wycinka
11. Lipa - _
drobnolistna Tilia cordata 140 wycinka
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12. Lipa - .
drobnolistna Tilia cordata 134 wycinka
13. Lipa - .
drobnolistna Tilia cordata 153 wycinka
14. Lipa - .
drobnolistna Tilia cordata 80 wycinka
15. Lipa - . .
. Tilia cordata 160 Posusz w koronie ok. 30%, wycinka
drobnolistna
16. Lipa - .
. Tilia cordata 22 Przesadzenie, dobry stan zdrowotny
drobnolistna
17. Lipa - :
drobnolistna Tilia cordata 190 wycinka
Uszkodzenie mechaniczne kory na
18. Llpg Tilia cordata 150 pniu, gtéwny konar (przewgdnlk)
drobnolistna uciety, zty stan zdrowotny, widoczne
owocniki grzyba na pniu, wycinka

5.10. Plan zagospodarowania przestrzennego

Teren, na ktérym projektowana jest przebudowa skrzyzowania nie jest wpisany do rejestru zabytkéw oraz nie
podlega on ochronie na podstawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

5.11. Uwagi koicowe

e Szczegoly wykonywania robét, wymagan technicznych i organizacyjnych procesu realizacji i kontroli
jakosci robot przedstawiono w Specyfikacjach Technicznych.

e W przypadku napotkania uzbrojenia niewykazanego na mapie i w dokumentacji nalezy je traktowac jako
czynne, zabezpieczy¢ i powiadomi¢ wtasciwego Zarzadce.

o W przypadku wystgpienia w obrebie robot ziemnych korzeni wczesniej scietych drzew nalezy jg usungg€ i
zasypac doty po wykopanych pniach.

Opracowane przez Euro-Alians Pracownia Projektowa Sp. z 0.0. dokumentacje nalezy traktowa¢ jako
zamienne w zakresie odtworzenia nawierzchni oraz robét towarzyszacych w poszczegodinych
branzach.

6) Ulica Gradowskiego

6.1. Parametry techniczne

Przyjete podstawowe parametry techniczne dla projektowanej przebudowy uktadu drogowego sg

nastepujgce:

klasa drogi L

Vp 40 km/h
szer. jezdni 1x6,0 m
szer. pasa ruchu 2,0m
kategoria ruchu KR3

chodnik:

szer. chodnika min. 2,0 m

6.2. Plan sytuacyjny

Projektowany odcinek w wiekszosci przebiega w istniejgcym $ladzie. W km. ok. 0+320 odcinek B dokonano
korekty istniejgcego tuku kotowego, wprowadzono krzywe przejsciowe, poszerzenie i normatywne przechyiki.
Jezdnia na calym przebiegu jest projektowana o nawierzchni bitumicznej i szerokosci 6,00 metréw.

6.5. Techniczne badania podioza gruntowego

Zgodnie z zatgczong dokumentacjg geotechniczng firmy Geoter w podiozu wystepujg bezposrednio pod
konstrukcjg nawierzchni nasypy niekontrolowane o migzszosci 0,8-2,3 m, sg to grunty zaliczane do kategorii
G4. Ponizej znajdujg sie grunty spoiste w stanie twardoplastycznym warstwy lllc, zaliczane do grupy
nosnosci G4 (otw. 80-skrzyzowanie z ul. Sienkiewicza, otw. 78-skrzyzowanie z ul. Kolegialng), oraz grunty
niespoiste w stanie $redniozageszczonym warstwy lla, zaliczane do grupy nosnosci G1. Na catej dtugosci
ulicy przyjeto podtoze G4.
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Zgodnie z zatgczong dokumentacjg geotechniczng firmy Aqua, konstrukcje nawierzchni zbudowana jest z
warstw asfaltowych o grubosci 4-6 cm, oraz podbudowy z bruku o grubosci 12-15 cm w tw. 1G-4G (czyli od
ul. Padlewskiego do ul. Kolegialnej). Na pozostatej czesci odcinka warstwy bitumiczne posiadajg grubos¢
10,12 cm, podbudowa wykonana z betonu cem. Gr. 14 cm lub zkruszywa tamanego gr. 20 cm w otw. 5G-6G.
Catkowita grubos¢ konstrukcji wynosi od 18 do 30 cm.

6.6. Konstrukcje nawierzchni
Zatozono wymiane konstrukcji nawierzchni KN1.

W zwigzku z tym przewiduje sie nastepujgce warstwy (zgodnie z zatgczonym przekrojem poprzecznym):
- w-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S grubosci 5 cm

- w-wa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W grubos$ci 6 cm

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 16P W grubosci 7 cm.

- podbudowa pomocnicza z KLSM 0/31,5 gr. 20 cm

- ulepszone podtoze z gruntu stab. cementem 2,5 MPa gr. 25 cm

Na chodnikach projektuje sie nastepujgce warstwy (zgodnie z zatgczonym przekrojem poprzecznym):
- kostka bet. wibroprasowana gr. 8 cm

- podsypka cem-piask. 1:4 gr. 5 cm

- podbudowa z KLSM 0/31,5 gr. 15 cm

- ulepszone podtoze z gruntu stab. cementem 2,5 MPa gr. 15 cm.

Na zjazdach projektuje sie nastepujgce warstwy(zgodnie z zatgczonym przekrojem poprzecznym):
- kostka bet. wibroprasowana gr. 8 cm

- podsypka cem-piask. 1:4 gr. 5 cm

- podbudowa z KL.SM 0/31,5 gr. 20 cm

- ulepszone podtoze z gruntu stab. cementem 2,5 MPa gr. 20 cm.

6.7. Odwodnienie

Woda opadowa z chodnikéw i jezdni bedzie odprowadzana powierzchniowo do wpustéow i nastepnie do
kanalizacji deszczowej jak w stanie istniejgcym.

6.8 Rozbiorki

Przebudowa skrzyzowania wymaga rozbiorki:

nawierzchni bitumicznej,

nawierzchni zjazdow z kostki betonowej, trylinki

nawierzchni zatoki postojowej z kostki betonowej

nawierzchni chodnikéw z ptyt betonowych oraz z kostki betonowej
kraweznikow oraz obrzezy chodnikowych

znakow pionowych,

wycinki drzew.

6.9. Zielen

Przebudowa skrzyzowania wymaga wycinki 18 drzew. Na terenach zielonych zlokalizowanych w pasie
drogowym przewidziano humusowanie wraz z obsiewem mieszankg traw. Planuje sie odtworzenie zieleni
niskiej, ktéra ulegnie uszkodzeniu na skutek prowadzonych prac budowlanych.

Tabl. 2 Drzewa przeznaczone do wycinki przez MZD

Lp/nr Nazwa . . :
dziatki Nazwa polska lacinska Obwéd pnia Uwagi
L Klon jawor Acer 50 wycinka
pseudoplatanus
2. Klon jawor Acer 27 wycinka
pseudoplatanus
3. Klon jawor Acer 25 wycinka
pseudoplatanus
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4 Klon jawor Acer 58 wycinka
pseudoplatanus
Krzewy
5 Jatowiec Juniperus pow. 9 m? wycinka
6. Sliwa wisniowa Prunus 2 :
; pow. 9 m wycinka
(atycza) cerasifera

6.10. Plan zagospodarowania przestrzennego

Teren objety zamierzeniem stanowi czes$¢ obszaru zespotu urbanistyczno-architektonicznego i warstw
kulturowych miasta Ptocka.

6.11. Uwagi koncowe

e Szczegoly wykonywania robdt, wymagan technicznych i organizacyjnych procesu realizacji i kontroli
jakosci robot przedstawiono w Specyfikacjach Technicznych.

o W przypadku napotkania uzbrojenia niewykazanego na mapie i w dokumentacji nalezy je traktowac jako
czynne, zabezpieczy¢ i powiadomi¢ wtasciwego Zarzadce.

o W przypadku wystgpienia w obrebie robét ziemnych korzeni wczesniej Scietych drzew nalezy jg usungg¢ i
zasypac doty po wykopanych pniach.

Opracowane przez HIGHWAY Biuro Projektéw dokumentacje nalezy traktowa¢ jako zamienne w
zakresie odtworzenia nawierzchni oraz robét towarzyszacych w poszczegdélnych branzach.

Uwaga:

1. Zalagczony przedmiar rob6t do SIWZ ma charakter informacyjny, nie jest obligatoryjny dla
wykonawcy i moze by¢ traktowany tylko jako pomocniczy do przygotowania oferty.

3. Zatagczona dokumentacja tymczasowej organizacji ruchu dla poszczegolnych odcinkéw inwestyciji
jest organizacja obowigzujaca, poniewaz byla projektowana dla realizacji poszczegdélnych odcinkéw
oddzielnie. Koszty ewentualnej zmiany czasowej organizacji ruchu ponosi Wykonawca, tacznie z
poniesieniem kosztéw oplat za zajecie terenu oraz kosztéw zwigzanych z objazdami komunikacji
miejskiej

IV. TERMINY

Termin wykonania robot budowlanych, Strony ustalaja:
W zakresie ulicy 1-go Maja - do dnia 15 grudnia 2015 roku.

W zakresie ulicy Gradowskiego - do dnia 31 sierpnia 2016 roku

V. PLATNOSCI | WYNAGRODZENIE
1. Rozliczenie przedmiotu Umowy nastgpi fakturami czesciowymi i fakturg koricows.
2. Podstawag do wystawienia faktur sg protokoty odbioréw czesciowych lub odbioru korncowego.

3. Faktury czesciowe bedg wystawiane nie czesciej niz 1 raz w miesigcu, z zastrzezeniem, ze faktura konh-
cowa zostanie wystawiona na kwote nie mniejszg niz 10% wynagrodzenia, o ktérym mowa w § 7 ust.2
Umowy.

Zamawiajgcy wymaga, aby faktury wystawiane byly dla zakresu robét dotyczgcych zadan okreslonych w
odpowiednio dla Dziatu | i Dziatu Il w Tabeli Elementéw Scalonych. Podstawg do wystawienia faktur sg
protokoty: odbiorow czesciowych lub odbioru koncowego, ktérych zakres rzeczowo-finansowy ma byc¢
zgodny z harmonogramem
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4. Obowigzujgca formg wynagrodzenia za zrealizowanie przedmiotu zamowienia jest wynagrodzenie
ryczattowe.

5. Ryczalt nie ulega zmianie w przypadku przedtuzenia terminu realizacji przedmiotu umowy.

VI. GWARANCJE

Wykonawca udzieli gwaranciji i rekojmi na wykonane roboty w terminie zgodnym z ofertg Wykonawcy.

VIl. REALIZACJE PRAC NALEZY WYKONAC ZGODNIE Z PRZEPISAMI W
SZCZEGOLNOSCI:

1. Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U. z 2007 roku Nr 19, poz. 115
z pbézniejszymi zmianami);

2. Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 roku Prawo zaméwien publicznych (t.j. Dz. U. z 2013 r., poz. 907)

3. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku Prawo budowlane (t.j. Dz.U. z 2010 roku, nr 243, poz. 1623 ze zm.);

4. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999r. Nr 43 poz. 430);

5. Zarzadzenie nr 581//11 Prezydenta Miasta Ptocka z dnia 22 czerwca 2011r. w sprawie wprowadzenia
zasad gospodarki materiatami rozbiérkowymi pochodzacymi z inwestycji prowadzonych przez Gmine Miasto
Plock, w pasach drogowych ulic Miasta Ptocka;

6. Zarzgdzenie nr 688/11 Prezydenta Miasta Plocka z dnia 29 lipca 2011r. w sprawie wprowadzenia
wytycznych do prac projektowych i odbioréw robét dla budowy, przebudowy i remontéw drég i zarzgdzania
nr 1867/2012 Prezydenta Miasta Ptocka z dnia 4 lipca 2012 roku w sprawie: zmiany zarzgdzenia nr 688/11
Prezydenta miasta Ptocka z dnia 29 lipca 2011r. w sprawie wprowadzenia wytycznych do prac projektowych
i odbioréw robot dla budowy, przebudowy i remontéw drog.

7. Zarzadzenie nr 610/11 Prezydenta Miasta Ptocka z dnia 30 czerwca 2011 roku w sprawie: wprowadzenia
instrukcji na odtworzenie nawierzchni w obrebie pasa drogowego w wyniku robét kanalizacyjnych,
wodociggowych, cieptowniczych, gazowych, elektrycznych, telekomunikacyjnych itp.

8. Zarzadzenie nr 1868/2012 Prezydenta Miasta Ptocka z dnia 4 lipca 2012 roku w sprawie: wprowadzenia
Instrukcji wykonania prac zawigzanych z regulacjg wysokosciowg urzgdzen uzbrojenia podziemnego.

VIIl. ZALACZNIKI:

Zatgcznikami do Czesci Il Opis Przedmiotu Zaméwienia sa:
- Dokumentacja Projektowa:
Projekty budowlane
Projekty wykonawcze
Dokumentacje Geotechniczne
Projekty Organizacji
- Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robét
STWIORB dla robot Sanitarnych
STWIORB dla robét drogowych w zakresie ul. Gradowskiego
STWIORB dla robét drogowych w zakresie ul. 1-go Maja
- Przedmiary Robot
Przedmiar robét w zakresie ul. Gradowskiego
Przedmiar robét w zakresie ul. 1-go Maja



